Eine eigene Kla

Die J 97 definiert eine Klasse, die es derzeit in

dieser Form und Grofe praktisch nicht auf dem Markt
zu finden gab. Denn sie ist sportlich, ohne dass sie
eine Rennmaschine ist. Sie bietet trotzdem brauch-
baren Wohnkomfort, der hier vor allem fur die sonst in
sportlichen Booten meist fehlende Stehhohe steht.

Und die J 97 steht flr exzellente Segeleigenschaften.

Von Hans-Dieter Mohlhenrich
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)97

Mafie:

Lia 9,65 m, Breite 3,38 m
Gewicht ca, 3900 kg
Segelfiache 46.54 m*

Preis
ab 105 000,~ Eurg o. MWSt
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Hell, freundlich und grofziigig prasentiert sich der Salon der J 97.

Koje in der Achterkabine. Pantry mit Olzeugschrank. Praktisch: die Navigation. Pantry mit Herd und
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Sie ist also das, was man ge-
withnlich unter dem Namen
Cruiser-Racer versteht und so
sicht J-Boats die J 97 auch.
Durch die Bank gibt es Boote
dieser Art derzeitl nur mit
mehr als 10 Metern Liinge.
Die moderne Bénéteau Sun
Fast 3200 z. B. ist eher Renn-
maschine und zudem grober,
ebenso die X-35 mit einem in
etwa  vergleichbaren Kon-
zept, Bis vor einigen Jahren

war mit der X-99 ein Boot aul’

dem Markt, dasdiesen Typ mit
Segelleistung und sparsa-
mem Wohnkomfort in etwa
verkérperte. Doch die J 97 ist
deutlich moderner und das in
vielerlei Hinsicht. Kein Wun-
der, liegen doch 25 Jahre zwi-
schen den beiden Rissen.

Die Boote von J-Boats, die
derzeit eine Palette von zwolf
Modellen umfasst, kommen
urspriinglich aus den USA,
werden aber auch in anderen
Landern unter Lizenz produ-
ziert. Schon vor ein paar
Jahren hat ein segelbegei-
sterter Schweizer Unterneh-
mer diese fiir den europii-
schen Markt erworben und
produziert im franzisischen
LesSablesd’Olonne ander At-
lantik-Kiiste, unweit von La
Rochelle. In einer Region also,
wo auch viele andere Sport-
bootwerften laminieren, an-
gelangen von Bénéleau bis
Feeling oder Privileg, einer
Katamaran-Schmiede.

Das Konzeptder J 97 wurde
allerdings in Europa [liir den
hiesigen Markt entwickelt.
Gezeichnet wurde das neue
Boot, das in Paris im Herbst
erstmals vorgestellt wurde,
vom Griinder der Marke, Rod
Johnstone. Der zeichnete den
Riss und entwarl den Segel-
plan, die Detailarbeit erledig-
ten Konstrukieure in Frank-
reich vor Ort am PC und mit
entsprechenden  Program-
men. Dazuzihltdie kompleite
Umsetzung im Detail, ange-
fangen von der Gewichtsopti-
mierung bis hin zur Stiickli-
ste.

Handeln wir zunichst das
Kapitel Cruiser ab und dazu
ziihlt der Wohnkomfort, Die
Stehhéhe unter Deck ist nicht
iippig, sie liegt bei maximal
1.80 Meter und nimmt zum
Bugbereich hin ab. Doch zu-
mindest im Niedergangs- und
Pantrybereich, in der Nass-
zelle und der Achierkabine

kann der Durchschnittseuro-
péer damit stehen, ohne dass
er den Kopf einziehen muss.

Der geréiumige Eindruck
der Kabihe, der durch das of-
fene Vorschill noch verstiirkt
wird, tduscht nicht, denn das
Platzangebot ist fiir eine gut
neuneinhalb Meter lange und
3,35 Meter breite Yacht gut.
Am Salontisch kionnen be-
quem sechs Personen sitzen,
zur Notsogar sieben, wenn ei-
ner auf der schmalen Langs-
bank zum Vorschiff an der
Stirnseite des Tisches Platz
nimmt, Wen der mit einem
Flaschenfach  ausgeriistete
Tisch stort, der kann ihn {ibri-
gensmitwenigen Handgriffen
abbauen.

Nimmtmandie Riickenpols-
ter der beiden Salonlingsko-
jenweg, hat man hier zwei zu-
sitzliche Kojen. Insgesamt
sechs konnten dann auf der
J97 iibernachten. Dochdasist
eher theoretisch, denn richtig
bequem ist das Boot fiir eine
Familiencrew mit maximal
zwei Kindern.

Steuerbord hat die Werft
den Navigationsplatz einge-
baut, gegeniiber ist die Pan-
try. Beide Arbeitsbhereiche
sind sehr praktisch und bieten
den notwendigen Stauraum,
den man dort jeweils braucht.
Sehr geridumig ist auch die
Nasszelle, die mit einem Ol-
zeugschrank ausgestattet ist.
Der Raumistschnorkelos und
liisst sich daher gut sauber
halten.

Alle Kojen sind lang und
breit: die im Vorschill misst
2,20mal 1,50m, die Salonkoje
1.95 mal 0,40 m (60 ¢m, wenn
man die Riickenpolster weg-
nimmt) und die in der Achter-
kabine ist 1,95 mal 1,50 m
grof. Letztere hat nur inso-
fern ein Manko, als man sie
nur iiber eine Breite von rund
einem Meter mit voller Kopf-
[reiheit nutzen kann. Fiir die
restliche Breite muss man
sich dann mit 40 Zentimetern
begniigen - man liegt dort
unter dem Cockpithoden.

Sowohl im Vorschill als
auch in der Achterkabine gibt
es einen kleinen Schrank,
weiteren Stauraum bieten
Schapps oder die Riume un-
ter den Kojen. Da vermisst
man wirklich nichts; was fiir
den Urlaubstorn gebraucht
wird, bekommt man unter.
Lediglich ein griBerer Hinge-
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schrank fehlt. Das Cockpit ist
fahrten-tauglich, denn die
Werft hat das Leinengewirr
gut entflechtet. Doch ebenso
gutist es als wunderbarer Ar-
beitsplatz fiir cine Regatta-
crew, Man sitzt bequem auf
der Kante. Bis aul Baumnie-
derholer und Unterliek wer-
den alle Fallen und Strecker
auf das Kajlitdach gefiihrt
und dort bedient. Im Zentrum
des Cockpits sitzt ein kleiner
Reitbalken mit dem Traveller
und Leinentaschen. Hier hat
der Steuermann die GroB-
schot mit Feinverstellung und
die Achterstagtalje im Griff,
Ansonsten ist das Cockpit frei
und aufgerdumit. Die Be-
schlagsausriistung ist einfach
und funktionell, gut iibersetzt
und lauft prima.

Der Mast hat zwei Paar ex-
trem lange Salinge und
aullenliegende Piittings. Das
ist optimal hinsichtlich der
Abstiitzung und macht die
Krafteinleitung in den Rumpf
einfach. Muss man auls Vor-
schifl, muss man sich aller-
dings immer zwischen Mast
und Wanten durchschlin-
geln. Durch die langen Sa-
linge ist zudem eine griBere
Genua als die 105prozentige
nicht drin.

Muss auch nicht, denn mit
dem GroBsegel mit 29 m? und
der Genua I mit 28 m* hat man
reichlich Segelflache. Sie ist
zudem gut verteilt auf die bei-
den Segel. so dass die Crew
das Bootshandling einfach im
Grill hat. Im Prinzip kommt
man also mit vier Segeln
(Fock, Genua, GroB und Gen-
naker) aus. Die Genua kann
bis rund 20 Knoten Wind, also
vier bis fiinl Beaufort stehen
bleiben. Ideal fiir die kleine
Crew. Ergidnzt wird dieses
Konzept durch einen Genna-
ker, der an einem ausfahrba-
ren  Karbonbaum gesetzt
wird. Er hat 90 m®.

Héullg macht uns Wind-
mangel bei Tests zu schaffen,
diesmal ist das Gegenteil der
Fall. Die Werft hat noch keine
Fock vom Segelmacher gelie-
fert bekommen, so dass wir
mit zu viel Tuch aus dem Ha-
fenkanal steuern. Draulen
hat sich gut zwei Meter Dii-
nung aufgebaut und es weht
unter Land mit 22 bis 25 Kno-
ten. Obwohl in diesem Mo-
ment iibertakelt, reagiert die
J 97 ausgesprochen gelassen,
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Grofie Backskiste Achtern an Steuerbord: Sie fasst alles. Saubere Anordnung von Traveller, Achterstagsstrecker und Grof3schot.
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Sie ldsst sich sicher und mit
viel Gefiihl durch den See-
gang steuern. Die J 97 hat
keinen extremen Rumpf, die
Wasserlinie ist zwar lang und
schmal, die grifite Breite
liegt jedoch eher weiter vorn
und auf das heute {ibliche
breite Ieck hat Designer Rod
Johnstone verzichtet. Man
bekommt also gute Allround-
eigenschaften: ein Boot, das
weich durch die Wellen lduft
und dessen Ruderblatt nicht
permanent aus dem Wasser
taucht und dann Luft zieht -
bei schlecht austarierten
Booten sonst der Garant [iir
Sonnenschiisse. Die Wasser-
linie ist im Bugbereich leicht
nach oben gezogen, um
Rennwert nach IRC zu schin-
den. Die volle Linge kommt
erst mit Crew und unter Segel
zum Tragen.

Als der Wind etwas weiter
draufien aufunter 22 Knoten
abflaut, ist die J 97 in ihrem
Element. Mit rund 6,5 Knoten
kreuzen wir mit rund 40 Grad
durch den Atlantikseegang -
SpaB pur. Hohe und Speed
stimmen, maximal diirften
etwa 6,7 Knoten die Kreuzge-

schwindigkeit des Bootes
sein.
Raumschots surfen wir

die Wellen hinunter, die elf
Knotenmarke knacken wir
locker. Ein schwerer Gen-
naker ist leider nicht an
Bord.

Die J97 erweist sich als stei-
fes Boot — und das in zweierlei
Hinsicht. Einmal was das auf-
richtende Moment dank 1,92
Tiefgang und 1350 kg Ballast
angeht und dann im Hinblick
auf die Bauweise. Der Balsa-
sandwichbau macht einen
ausgesprochen stabilen und
steifen Eindruck. Nirgends hat
man den Eindruck, dass etwas
unterdimensioniert ist oder
nachgibt, nichteinmaldie Lee-
wanten.
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Zahlen

9,65 m Lange iber alles
8,10 m CWL
3,38 m Breite
1350 kg Ballast
3900 kg Verdrangung
1,92m Tiefgang
46,54 m* Segelflache
90 m* Gennaker
Motor Velvo D1-20
20 PS/14 kW Leistung
105 000 € Prels o. Segel
ca.120 000 € segelfertig m.
Rollfock, Segel

Vertrieb: J Lane Yachting,
Seegarten 3, CH-6295 Mosen
Tel. +41 (0) 41 /917 51 42
www.jboats.ch

Ultramarin, D-88079 Kressbronn-
Gohren, Telefon: +49 (0) 75 43/
96 60-0, www.ultramarin.com

Stéarken und Schwéachen

+ Bauqualitat GfK
steifer Rumpf
Segelleistung
Steifigkeit a.W.
Design
Deckslayout
Kopffreiheit in der
Achterkabine

+ o+ 4+ o+ o+

Bei I ken Sa i |S Innovatives

Design und optimale Langlebigkeit fiir
jeden Einsatz.

lhre Anforderung und
Zufriedenheit ist unser Ansporn.

Seit 1919 steht bei Beilken der Kunde
mit seinen Wiinschen und Vorstel-
lungen im Fokus einer jeden Segel-
entwicklung. In einer der modernsten
Segelproduktions-Hallen Europas,
legen wir basierend auf den Wiinschen
und Anforderungen unserer Kunden
groften Wert auf handwerkliche Per-
fektion und optimale Tuche und
Gewebe — ganz egal ob klassische
Yacht, moderner Cruiser oder inno-
vativer Racer. Lernen Sie uns kennen.

Besuchen Sie uns auf der Messe!

Interboot Friedrichshafen — Halle A2, Stand 207

- oder sprechen Sie mit unseren Vertriebsreprasentanten

ganz in lhrer Ndhe. Wir freuen uns auf ein Gesprach.
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